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In copertina: un MD-87 della 
Erickson Aero Tanker sgancia il 
liquido ritardante. L’articolo sui 
mezzi aerei impiegati contro gli 
incendi in California è a pag. 44. 
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Il sogno del ritorno al volo supersonico commerciale ha fatto un altro 
passo avanti il 28 gennaio quando il dimostratore XB-1 della statuni-
tense Boom Supersonic ha superato il muro del suono durante un volo 
test nel cielo del Mojave Air & Space Port in California. Si tratta del pri-
mo volo supersonico di un velivolo civile dai tempi del Concorde e della 
prima volta che questo avviene negli Stati Uniti, dove finora il muro del 
suono è stato superato solo da velivoli militari. È anche la prima volta 
che un velivolo con tali prestazioni viene realizzato da un soggetto pri-
vato, dato che  gli aerei supersonici precedenti, sia militari che il civile 
Concorde,  sono stati tutti sviluppati o da industrie finanziate dai mi-
litari o da coalizioni di industrie di paesi supportati dai rispettivi governi.  
 
Il velivolo, ai comandi del capo dei piloti test dell’azienda Tristan “Gep-
petto” Brandenburg, ha raggiunto la quota di 35.290 piedi (10.756 me-
tri) per poi accelerare fino alla velocità di  Mach 1.122 (652 KTAS o 
1.207 km/h). L’XB-1 aveva volato per la prima volta nel marzo 2024 e 
da allora ha compiuto undici voli test durante i quali è stato gradual-
mente aumentato l’inviluppo di volo per valutare i sistemi e l’aerodi-
namica prima di passare dai voli subsonici e transonici al primo fatidico 
volo supersonico.  
 
«Il volo supersonico dell’XB-1 - ha detto il fondatore e CEO dell’azienda 
Blake Scholl - dimostra che la tecnologia per i voli supersonici pas-
seggeri è arrivata. Un piccolo gruppo di ingegneri talentuosi ha rea-
lizzato ciò che prima richiedeva l’intervento dei governi e miliardi di 
dollari. Il passo successivo è perfezionare la tecnologia dell'XB-1 per 
il velivolo supersonico Overture. Il nostro obiettivo finale è portare i 
vantaggi del volo supersonico a tutti».  
 
Sì, perché lo scopo del piccolo XB-1 è quello di mettere a punto le tec-
nologie per dare vita all’Overture che riporterà per la prima volta dai 
tempi del Concorde a volare a velocità supersonica ed accorciare i tem-

pi di volo. L’XB-1 è stato infatti costruito con la tecnologia degli aerei 
di linea, incorporando molte delle caratteristiche chiave che saranno 
presenti sull'Overture, come i compositi in fibra di carbonio, l'aumento 
digitale della stabilità e un sistema di visione a realtà aumentata per 
la visibilità dell'atterraggio. Quest’ultima consentirà ai piloti di “vedere“ 
bene la pista durante le fasi di decollo e atterraggio dato che il lungo 
muso dell’aereo impedisce la visione diretta (il Concorde aveva un mec-
canismo complesso e pesante che abbassava il muso).   
 
L’Overture trasporterà dai 64 agli 80 passeggeri ad una velocità di 
Mach 1.7, circa il doppio di quella degli attuali velivoli di linea, e l’azien-
da lo dichiara adatto ad oltre 600 rotte nel mondo. Il motore Symphony, 
appositamente progettato per l’Overture, potrà usare carburanti SAF 
al 100%. La Boom Supersonic ha finora raccolto ordini e impegni per 
130 esemplari da parte di American Airlines, United Airlines e Japan 
Airlines. L’anno passato è stata completata la costruzione della Over-
ture Superfactory a Greensboro, Carolina del Nord, dove saranno co-
struiti 66 esemplari all’anno.  
 
Il sogno del volo supersonico civile, come detto, sta quindi diventando 
una realtà e lo sta facendo, sottolinea la Boom Supersonic, nello stesso 
spazio aereo dove Chuck Yeager il 14 ottobre del 1947 superò per la 
prima volta la barriera del suono con il velivolo Bell X-1. 
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notizia del mese

Torna il volo supersonico civile

Sopra: il Boom 
Supersonic XB-1 durante 
il volo che lo ha portato a 

superare la barriera del 
suono. A destra: il pilota 

era Tristan “Geppetto” 
Brandenburg. In basso: 

anticipazione grafica 
dell’Overture. 
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