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Con grande pompa e vanto, il presidente degli Stati 
Uniti Donald Trump ha presentato il 21 marzo il futuro 
caccia dell’USAF, il Boeing F-47. È prassi di tutti i nuovi 
eletti attribuire i fatti negativi all’amministrazione 
precedente, e farsi vanto di quelli positivi, e ovviamen-
te l’arrivo del nuovo aereo è il culmine di un processo 
che durava da molti anni, il cui frutto arriva adesso. Il 
Department of the Air Force ha assegnato a Boeing il 
contratto EMD (Engineering and Manufacturing De-
velopment) per la piattaforma NGAD (Next Genera-
tion Air Dominance). L'assegnazione del contratto fi-
nanzia la fase di sviluppo ingegneristico e produttivo, 
culminando con la produzione di un piccolo numero 
di velivoli di prova per la valutazione, con il primo volo 
promesso all’inizio del 2029. Il contratto include an-
che opzioni a prezzi competitivi per una produzione 
iniziale a basso ritmo.  
 
Il programma NGAD procede da molto tempo, inizial-
mente coinvolgeva Boeing, Lockheed Martin e Northrop Grumman, 
ma quest’ultima si è ritirata nel 2023. C’è stata una pausa di riflessione 
nella primavera 2024 per riconsiderare le priorità e decidere se servisse 
un caccia pilotato (Elon Musk sostiene di no, che basta l’intelligenza 
artificiale) ma un ulteriore studio, e forse anche l’impulso del dinamico 
Trump, lo hanno fatto ripartire.  
Ogni F-47 dovrà costare 300 milioni di dollari, tre volte un F-35, e per 
lo sviluppo fino al volo del prototipo sono necessari 20 miliardi. Dell’F-
47 si sa molto poco. Le due immagini divulgate mostrano la presenza 
di winglet anteriori, che di per sé sarebbero negative per la furtività, 
mentre in entrambe la parte posteriore è oscurata, per cui non si può 
vedere se avrà impennaggi verticali. Avrà motori nuovi (un altro pro-
cesso di sviluppo da portare avanti), furtività assoluta e dotazione di 
armamenti, sensori e tecnologia di networking di nuova generazione, 
concepiti per essere facilmente aggiornabili e integrati, e volerà con 
sciami di droni collaborativi. Come per lo sviluppo dei Joint Strike Fi-
ghter volarono prima dei dimostratori, il Boeing X-32 e il Lockheed 
Martin X-35, apprendiamo che anche per il NGAD hanno volato sino 

dal 2019 dei dimostratori segreti, sotto il controllo della DARPA, che è 
riferito abbiano effettuato centinaia di ore di volo.  
 
Non si è mancato di notare che la Boeing, finora impelagata in situa-
zioni problematiche con il 737 MAX, il 787, la navetta Starliner e, in 
campo militare, il KC-46 e il T-7A Red Tail dai cospicui ritardi, dovrà af-
frontare il compito di ricostruire la sua reputazione. «Riconosciamo 
l'importanza di progettare, costruire e fornire una capacità di caccia 
di sesta generazione per l'USAF. In preparazione di questa missione, 
abbiamo fatto l'investimento più significativo nella storia della nostra 
attività di difesa e siamo pronti a fornire il velivolo NGAD più avanzato 
e innovativo necessario per supportare la missione» ha affermato Ste-
ve Parker, CEO di Boeing Defense, Space & Security. Il capo di SM del-
l’USAF gen. David W. Allvin ha dichiarato: «Rispetto all'F-22, l'F-47 co-
sterà meno, sarà più adattabile alle minacce future e avremo più F-
47 nel nostro inventario. L'F-47 avrà un'autonomia significativamente 
maggiore, una furtività più avanzata, sarà più sostenibile, supportabile 
e avrà una maggiore disponibilità rispetto ai nostri caccia di quinta 

generazione. Questa piattaforma è progettata con una 
mentalità "built to adapt" e richiederà significativa-
mente meno manodopera e infrastrutture per essere 
implementata». 
Trump ha dichiarato: «Niente al mondo gli si avvicina 
minimamente e sarà conosciuto come F-47» usando il 
presente, mentre era più indicato il futuro, dato che i i 
tempi saranno lunghi, l’entrata in servizio è prevista per 
la metà degli anni ’30. Ricordiamo che l’F-35 ha fatto il 
primo volo nel 2006 e ha avuto l’entrata in servizio nel 
2016. Chi scrive, nato negli stessi giorni del Republic F-
84, dubita che farà in tempo a vederlo volare.  
Infine la US Navy ha a sua volta un programma anch’es-
so chiamato NGAD per il suo futuro caccia di sesta ge-
nerazione, indicato come F/A-XX, per cui di nuovo con-
corrono Boeing, Northrop e Lockheed Martin, quest’ul-
tima, secondo alcune fonti, già rifiutata. È probabile che 
la scelta della Marina sia anch’essa resa pubblica nei 
prossimi giorni.  

Roberto Gentilli

JP4 - 5Maggio 2025
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