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L’ubriacatura da eVTOL e UAM (Urban Air Mobility), o AAM (Advanced 
Air Mobility) che dir si voglia, comincia a dover fare i conti con la realtà 
e le numerose industrie che si sono gettate a capofitto in questo appe-
titoso settore cominciano a scricchiolare. Uno degli ultimi casi, del qua-
le riportiamo nella sezione News a pag. 42, riguarda la tedesca Volo-
copter che si è vista rifiutare ulteriori garanzie sui prestiti sia dal go-
verno centrale sia da quello della Baviera e annuncia adesso di essere 
a rischio insolvenza. Le aziende impegnate nel progettare eVTOL sono 
decine, ma forse dovremmo scrivere qualche centinaio, ed è evidente 
che sopravviveranno in poche, quelle con le spalle più solide e quelle 
che riusciranno a mantenere i cospicui sussidi pubblici elargiti con 
estrema generosità in nome della transizione ecologica e del rispetto 
per l’ambiente.  
 
Quando abbiamo iniziato a riportare dei primi progetti di eVTOL e del-
l’introduzione dei “taxi volanti“ per trasportare passeggeri tra aeroporti 
e centro città, ma anche su tratte cittadine, l’obiettivo dichiarato era 
quello di iniziare i servizi nel 2024: nel 2024 ci siamo ma di tali servizi 
nemmeno l’ombra. E i tempi per l’ingresso in servizio (EIS - Entry Into 
Service) si allungano sempre più, con la necessità di ottenere le previste 
certificazioni dalle autorità aeronautiche e di mettere a punto una nor-
mativa che regoli il nascente settore.  
 
Diversi costruttori hanno ricevuto l’autorizzazione a svolgere i voli test 
dei prototipi e qualcuno è stato anche autorizzato a svolgere dei col-
legamenti su delle tratte stabilite, ma solo a livello sperimentale per 
raccogliere dati e informazioni in vista di una sperata EIS per il futuro. 
In Cina la CAAC, l’autorità aeronautica nazionale, ha fatto un ulteriore 
passo avanti rilasciando la prima licenza di produzione e il certificato 
di navigabilità per l’eVTOL EH216-S  della EHang che adesso pensa al-
l’inizio della produzione in serie (vedi notizia pag. 38). Ma il giorno in 
cui gli eVTOL sfrecceranno sulle nostre teste trasportando facoltosi 
passeggeri sono ancora molto lontani. 
 
I grandi annunci per l’introduzione di servizi di taxi aereo con gli eVTOL 
in occasione di grandi eventi stanno uno dopo l’altro lasciando il passo 

alla realtà. Ultimo caso la tanto sbandierata introduzione di tali servizi 
in occasione delle Olimpiadi parigine previste per i prossimi luglio e 
agosto: non ci sarà (naturalmente aggiungiamo noi) alcun trasporto 
di (veri) passeggeri tra le sedi della competizione, ma solo voli dimo-
strativi con a bordo dipendenti e manager delle aziende coinvolte. E 
stessa sorte toccherà probabilmente ai Giochi Olimpici Invernali “Mi-
lano Cortina 2026“.  
 
Allo scetticismo di molti osservatori e di quasi tutta la stampa di settore 
(noi ne abbiamo parlato nell’editoriale di giugno 2022, ma lo stesso 
hanno fatto altre riviste nazionali e le maggiori testate internazionali), 
adesso si è aggiunto uno studio della statunitense SMG Consulting, 
azienda specializzata nell’analisi di mercato, strategie e comunicazio-
ne nei settori aeronautici, difesa, automotive ed altro ancora. SMG ha 
fatto un po’ di conti sui tempi necessari per tutto il processo che porta 
un nuovo prodotto nel settore aeronautico alla certificazione e all’in-
gresso in servizio.  
 
La società di Phoenix ha disegnato due scenari. Il primo, estremamente 
ottimistico, definito “Best case“, si basa su quanto avvenuto per la cer-
tificazione del Bell 505 e porta alla quantificazione di oltre un anno e 
mezzo (19 mesi) tra primo volo ed ingresso in servizio. Il secondo sce-
nario, “Baseline case“, si basa sulla certificazione del Robinson R66 e 
prevede tre anni tra il primo volo e l’ingresso in servizio. Tempi calcolati 
nella non scontata ipotesi che tutto vada a buon fine senza necessità 
di correzioni dei progetti.  
 
Ma non importa: gli eVTOL sono il futuro, sono amici dell’ambiente,  so-
no politicamente corretti... e portano tanti finanziamenti pubblici a chi 
vi si impegna. Così stanno sorgendo vertiporti un po’ ovunque, anche 
in Italia, dove, forse, un giorno voleranno queste fantastiche macchine 
volanti che trasporteranno passeggeri (uno? due? tre?) a costi che po-
chi potranno permettersi e con un pericoloso affollamento degli spazi 
aerei e dei cieli cittadini.  
 

Marco Iarossi

JP4 - 5Giugno 2024

osservatorio

Tutti i dubbi sugli eVTOL
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Il grafico realizzato da SMG Consulting per ipotizzare i tempi perché gli eVTOL possano davvero entrare in servizio (EIS). Il “Best case“, la 
previsione più ottimistica, vede l’EIS a 19 mesi dal primo volo; la “Baseline“ vede invece l’EIS a tre anni dal primo volo.

JP4 06-24 05 OSS.qxp_JP4  10/05/24  06:48  Pagina 5


	001
	002
	003
	004
	005
	006-007
	008
	009
	010-012
	013
	014-016
	017
	018-022
	023
	024
	025
	026-030
	031
	032-035
	036-042
	043
	044-045
	046-053
	054-056
	057
	058
	059
	060-061
	062-063
	064-067
	068-069
	070-073
	074-078
	079
	080-081
	082
	083
	084
	085
	086
	087
	088-089
	090-091
	092-095
	096
	097
	098
	099
	100



