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L’estate appena trascorsa ha messo drammaticamente in luce l’insuf-
ficienza del sistema aeroportuale italiano, e non solo, a fronte dell’inar-
restabile crescita del traffico aereo. I disservizi, i ritardi, le cancellazioni 
dei voli, il sovraffollamento delle aerostazioni, le code che si sono re-
gistrati questa estate hanno messo a nudo la situazione. In questo stes-
so numero, nelle News Aeroporti, riportiamo di quanto accaduto a Bo-
logna, ma la situazione è stata simile in altri scali e anche in qualche 
aeroporto europeo. A forza di mancati investimenti infrastrutturali, 
complici anche le politiche “eccessivamente verdi“ europee che ten-
dono a penalizzare il trasporto aereo, questo è il risultato.  

Nel nostro piccolo lo scriviamo da anni: negli ultimi decenni il sistema 
aeroportuale nazionale è stato la cenerentola delle attenzioni e degli 
investimenti di tutti i governi che si sono susseguiti alla guida del paese. 
Anche più recentemente, come abbiamo già commentato, la messa a 
punto del PNRR, il Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza, ha eviden-
ziato questo andazzo: aeroporti esclusi, se non per briciole destinate 
ad interventi volti alla digitalizzazione o altri aspetti collaterali... niente 
infrastrutture vere e proprie. Un grido d’allarme in tal senso, inascol-
tato,  era già stato lanciato anche da Assaeroporti, l’associazione che 
rappresenta buona parte degli scali commerciali italiani.  
 
Adesso, finalmente, un intervento in questo senso è arrivato anche da 
un’autorevole voce istituzionale, il presidente dell’ENAC Pierluigi Di 
Palma che, nel corso del Meeting di Rimini dello scorso agosto e in oc-
casione di alcune  successive interviste rilasciate ai media, ha final-
mente detto le cose come stanno: il sistema aeroportuale, con tutta la 
sua filiera, e non solo in Italia (ma particolarmente in Italia ribadiamo 
noi), è arretrato rispetto a come sta evolvendo il trasporto aereo, in con-
tinua crescita. E , ha detto il presidente di ENAC, l’esclusione degli ae-
roporti dal PNRR è stato uno sbaglio, una decisione ideologica.  
 
Lo abbiamo scritto e criticato in passato: i piani di investimento messi 
a punto o rivisti negli ultimi anni per gli aeroporti italiani sembrano 
scritti da un ambientalista invece che da decisori politici che devono 
mediare il sacrosanto rispetto dell’ambiente con lo sviluppo futuro e il 
benessere del paese e dei suoi cittadini. In un settore che peraltro da 
tanto tempo  ha posto la massima attenzione ed enormi investimenti 
sull'aspetto della sostenibilità ambientale già da sé, ben prima che di-
ventasse tema tanto "alla moda". I detti piani sono pieni di argomenti 
come la riduzione dell’impatto ambientale, l’efficientamento energe-

tico, i parchi fotovoltaici, i collegamenti ferroviari città-aeroporto per 
abbattere il traffico di auto, la digitalizzazione, i vertiporti, eccetera 
eccetera... tutti intenti meritevoli, auspicabili e benvenuti (tranne gli 
inutili, per adesso almeno, vertiporti), ma... 
 
Ma non si parla più, da anni (tranne rari casi), di nuove piste, nuove ae-
rostazioni, nuovi piazzali aeromobili... nuove infrastrutture, insomma, 
che servano a far fronte all’inarrestabile e prevedibile crescita del traf-
fico aereo, ma in molti casi anche proprio alla riduzione dell'impatto 
ambientale eliminando colli di bottiglia e sanando carenze strutturali 
varie che creano disfunzioni e quote inquinanti inutili. E anche in quei 
casi in cui qualche progetto viene timidamente portato avanti è una 
estenuante battaglia contro la burocrazia, le complicazioni normative, 
l’ambientalismo estremo che vorrebbe tornare all’età della pietra e i 
“comitati contro“. Questi ultimi, in un sodalizio con partitini politici e 
ambientalisti duri e puri (altra cosa è l’ambientalismo serio), sono di-
ventati una piaga. Qualcuno parla giustamente di “dittatura delle mi-
noranze“, con gruppi di sparute persone che riescono a bloccare iter 
conclusi correttamente con tutte le autorizzazioni degli infiniti (troppi) 
enti coinvolti attaccandosi a cavilli veri o inventati a cui purtroppo, e 
inspiegabilmente, vien dato peso (eccessivo peso) anche quando è evi-
dente l’inconsistenza (o addirittura la falsità) delle contestazioni.  

Tutto questo mentre in altre parti del mondo, a cominciare dall’area 
asiatica (ma non solo), si inaugurano nuovi aeroporti e nuove piste a 
ritmo serrato (basta seguire mensilmentre le nostre News Estero, anche 
in questo numero), nella convinzione che l’aeroporto e il mezzo aereo 
siano sempre stati e siano ancor più oggi il principale motore di sviluppo 
di qualsiasi economia per sostenere la competitività e la connettività 
dei territori e per creare nuove occasioni di business e quindi posti di 
lavoro e benessere per tutti. Se non si inverte questa perversa tendenza 
andrà sempre peggio e altre economie mondiali surclasseranno la no-
stra Europa e la nostra Italia.  

Marco Iarossi
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Emergenza aeroporti

EN
AC

Il 6 agosto, riunione in ENAC per l’esame congiunto  
della capacità aeroportuale degli scali italiani. 

EN
AC

Il presidente di ENAC Pierluigi Di Palma (al centro) al Meeting  
di Rimini, dove l’ente aveva un proprio stand, insieme al 
viceministro Galeazzo Bignami (a sinistra) e il presidente  

Infratel, Alfredo Maria Becchetti (a destra). 
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