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In copertina: un Leonardo
Helicopters MH-169A della
Sezione Aerea della Guardia di
Finanza di Venezia in volo sulla
laguna. Larticolo é a pag. 42.
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Nnotizia del mese

Addio a Robin, sinonimo di aviazione sportiva

Un D140 Mousquetaire.

La corte commerciale di Digione ha ordinato la liquidazione di Robin
Aircraft costruttrice di una serie di aerei monomotore per I'aviazione
leggera ampiamente usati per turismo, addestramento ed acroba-
zia. La societd francese era ricorsa alla protezione dalla bancarotta
nel febbraio 2023 e era in amministrazione controllata dal succes-
sivo settembre. L'incredibile storia dei Robin inizio nel 1946 a Be-
aune con l'associazione tra Edouard Joly e Jean Délémontez (rispet-
tivamente suocero e genero) per costruire il Jodel (unendo le prime
lettere dei due nomi) partendo da un vecchio motore Poinsard da 26
cavalli e da due o tre pannelli di controplaccato sopravvissuti alla
guerra. Joly era ai comandi nel primo volo del monoposto D-9 Bébé
(BB Jodel) del gennaio 1948.

Costruito per esclusivo uso personale, il passaggio alla commercializ-
zazione dei velivoli completi e dei piani per la costruzione amatoriale
avvenne con un primo ordine statale per due esemplari del velivolo in
versione biposto ribattezzati D-11 e D-111, uno con motore Salmson e
I'altro con un Minié, che si staccarono da terra nell’aprile e maggio
1950. Poiché volavano bene, nel 1951 arrivo un nuovo ordine per dieci
aerei e nel 1953 fu la volta del quadriposto D-13 e nel 1956 del D-14
con un Lycoming da 180 cavalli.

Nel 1957 venne costituita la Centre-Est Aéronautique di Pierre Robin
eJean Délémontez che nel 1970 divenne Avions Pierre Robin e nel 1988

fu acquistata da Apex Aircraft che, fallito il passaggio alla motorizza-
zione diesel col motore di Thielert, chiuse nel 2008. La produzione ae-
ronautica era stata ripresa nel maggio 2011 da Robin Aircraft. La tra-
dizionale struttura lignea e I'ala a diedro spezzato rimasero il marchio
della famiglia e il passaggio al metallo con 'R3000 non ebbe partico-
lare successo. L'introduzione del composito strutturale falli in pratica
prima ancora di partire ed il Robin X4 con fusoliera in compositi ed ala
in legno e tela fu rapidamente abbandonato.

Al momento della cessazione dell'attivitd, la societa offriva il DR401
(derivato dal diffuso DR400 in legno) aggiornato con glass cockpit ed
anche il biposto acrobatico, sempre in legno, CAP 10C NG. Alla fine del
2022 erano emersi problemi strutturali del longherone alare e I'EASA
aveva messo a terra un certo numero di DR400 salvo poi permettere la
ripresa dell'attivita con alcune limitazioni. Il problema aveva portato
ad una riduzione delle vendite e nel 2023 la societd aveva cominciato
a licenziare parte del personale. La situazione si € progressivamente
aggravata fino alla liquidazione.

Restano comunque in attivita in tutto il mondo migliaia di velivoli della
vasta famiglia, molto modificati e spesso rimotorizzatie CEAPR (Cen-
tre-Est Aéronautique Pierre Robin), basata a Digione, ha dichiarato che
continuerd a supportare i clienti.

Paolo Gianvanni

Il Jodel Bébé, capostipite della famiglia di velivoli leggeri Robin.

Gennaio 2024

Una coppia di Jodel al Giro Aereo di Sicilia negli anni ‘50.

JP4 -5



	001
	002
	003
	005
	006-008
	009
	010-012
	013
	014-016
	017
	018-020
	021
	022-028
	029
	030-033
	034-039
	040-041
	042-047
	048-050
	051
	052-053
	054-059
	060-061
	062-063
	064-067
	068-069
	070-073
	074-075
	076-077
	078-080
	081
	082
	083
	084
	085
	086
	087
	088-089
	090-091
	092-095
	096-097
	098
	099
	100



